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3 IDENTIFICATION
Une plaquette de marduczge indiquant le type et le numéro de fabrication est placée sur le bras arridre gauche
du demi-train avant. :
CARACTERISTIQUES
VO R R O R e e e T i T o e B B O U b e s b o 1,320 m
Inclinaison -des pivots de fusée ... ... ....iuiioviionaivens s OO RS a0 6 DO E A e S e o . 1o°
Lrnils G Eai e 0 L A i b i s P o oot o s ey B e e e R S A SR NOBDAGS 68T 2°
BAnglefdelchassel . i lo il oo e G s oanaL dbneagEed o O RGN Ganes B LD I R S D A e (s 0°
NIy e T T e e e e e L e e i e el e Wi o e e 3 mm
DicnnotreRd el bIaqUage i narree oot 1 E IR S St B B bl St Pl I o S0 ey e viee. 950 m
Articulation o Draside ron ol i 40065 5 BBBBobas 6o Sur coussineis
; élastiques
Position de serrage des coussinets élastiques : obtenue par la mise en place de l'outil Sus. 18
& 27 mm cu-dessous de la traverse. i -
Couple de serrage des coussinets élastiques ......................... AR Ty st T e e A 10 m.kg % 1
Transmission type 1 120 D avec joint double et manchon élastique.
Couple de serrage des vis fixant la transmission & la sortie de bofte .................. SR 6 mkg




TRAIN AVANT

VERIFICATION DES CARACTERISTIQUES

Les vérifier :

— A la suite d'un choc & l'avant du véhicule.
— En cas de trouble de direction.

— En cas d’usure anormale des pneus avant.
— Si au cours de la mesure du ripage effectuée & l'aide d'une table flottante, on a décelé des valeurs anor-
males.

VERIFICATIONS PRELIMINAIRES

Pour vérifier les caractéristiques du train avant, examiner tout d'abord les différents points ci-dessous :

— Jeu des rotules du pivet de fusée.
— Jeu des rotules des barres de connexion.

— Jeu de la transmission.

— Pression de gonflage des pneus.

— Voilage des jantes.

— Uniformité de l'usure de la bande de roulement.
— Etat des ressorts.

— Efficacité des amortisseurs.

— FEtat des coussinets élastiques.

— Fixzation du demi-lrain avant sur la traverse,

— Vérilier & la pige la position du demi-train avant par rapport & la carrosserie. (Voir Carrosserie).

Si on reléve des anomalies lors de ces vérifications, y remédier avant d'entreprendre tout autre travail. Si les
troubles persistent aprés ces vérifications et remises en état, vérifier alors les caractéristiques du train avant.

MESURE DES CARACTERISTIQUES

La mesure des caractéristiques du train avant doit étre effec-
tuée sur une aire bien plane et horizontale. La voiture doit

dire arréiée : .
1° Dans un mouvement d'avancement,
2° Les roues en position ' ligne droite .

Commencer par régler l'ouverture et mesurer ensuite & l'aide
d'appareils spéciaux (voir la notice du fabricant concernant
l'utilisation de ces appareils)

— L'angle de carrossage .................. Ca = 2°
— L'angle de chasse ............ ... .c.... Ch = ©0°
— L'inclinaison des pivots de fusée ......... I = 10°

Bu cas ol les valeurs relevées ne correspondraient pas qux
valeurs théoriques, démonter et vérifier les pidces du train
avant. ;
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MESURE DE L'OUVERTURE

Placer le véhicule sur un pont élévateur ou sur une fosse. Mettre le volant
dens la position milieu, c'est-é-dire les deux repéres du boitier de direc-
tion I'un en face de l'autre. Repérer & la craie les deux bords intérieurs
de la jante suivant l'axe horizontal passant par le cenire de la roue.
Placer ensuite la pige T.Av. 37 en appui d'une part, sur le coussinet
élastique de l'axe inférieur d’articulation, d'autre part, sur un des bords
de la jante repéré & la craie. Lire et noter l'indication donnée par lo
pige. Répéter l'opération sur l'autre bord de jante repéré. La valeur de
l'ouverture d'un demi-train avant est égale & la différence des deux
longueurs K et B relevées sur la pige (une division = 1 mm). Lo valeur
de l'ouverture totale C doit se situer entre deux et gquatre millimétres.
Régler l'ouverture s'il y a lieu.

S

A S

,____h_:

REGLAGE DE L'OUVERTURE

Le réglage de l'ouverture s'effectue sur les biellettes de direction. Celles-ci
sont munies de boulons de blocage. Visser les biellettes pour les diminuer
de longueur, les dévisser pour les allonger et donner de l'ouverture.

DEMI-TRAIN AVANT (Droit ou Gauche)

DEPOSE.

Du cdté intéressé desserrer les écrous de roue. Metire le véhicule sur
chandelles. Déposer la roue. Déposer le tambour (voir Roues-Moyeux-
Tambqurs) & l'aide de l'extracteur Roue 09 A.
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DEMI-TRAIN AVANT
(Droit ou Gauche)

(Suite)
DEPOSE.
Dégager le cdble de frein & main du pla-
teau de frein.
Débrancher le flexible Lockheed sur le
longeron.
Débrancher la tige de biellette au levier
de direction sur fusée & l'aide de l'ex-
tracteur Dir. 04.

Dessertir la bague (1) d'étanchéité du
joint coulissant (couper les paltes au
burin).

Chasser les clavettes (2-3) qui {ixent
les rotules supérieure et inférieure du
pivot de fusée.

Débloquer les écrous (4) d'articulation
des bras supérieur et inférieur.

Dégager le support de fusée de ses
rotules,

Le déposer avec la transmission.
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DEMI-TRAIN AVANT
(Droit ou Geauche)
(Suite) |

DEPOSE.

Déposer les deux bras inférieurs.

Déposer I'amortisseur avec sa barretie de
fization inférieure, puis la cloche supé-
rieure.

Mettre l'outil Sus. 17 & la place de
Vamortisseur. Cenlrer I'outil sur leg 3 vis
de fixation de la cloche et sur les 2 vis
de fixation de la barretie de l'‘amortis-
seur.

Comprimer le ressort. Enlever les boulons
fixant la coupelle et la butée de bra-
quage.

Déposer la coupelle inférieure du ressort
aprés avoir décomprimé le ressort.
Déposer un demi-bras supérieur.

Déposer le support de l'axe d’articulation
avec le bras et la rotule supérieure.

DEMONTAGE ET
REMONTAGE D'UN
DEMI-TRAIN AVANT

Bras de roue supérieur :

Serrer le support d'axe & l'étau, enlever
la rotule du pivot de fusée, le bras.
Récupérer les 2 rondelles (5) de butée
des bras sur le support d'axe.

Bras de roue inférieur

Séparer les 2 bras inférieurs. Récupé-
rer la rotule inférieure, le support d'ax:
d’articulation et les 2 rondelles (5) de
butée des bras sur le support d'axe d'ar-
ticulation.

REMONTAGE :

Reprendre en sens inverse toutes les opé-
rations effectuées lors du démontage. Ne
pas oublier de monter sur le support
d'axe d'articulation les 2 rondelles (5)
intérieures de butée des bras (chanfrein
intérieur vers le support d'axe).

Ne pas bloquer les axes d'articulation.
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VERIFICATION
DES BRAS DE ROUE

Lorsque la vérification de la position du
train avant par rapport & la caisse indi-
que une déformation des bras, il est
nécessaire de déposer ces derniers.

Déposer et démonter les bras (voir
page 93).

Vérifier entre pointe les axes d'articula-
tion, ils doivent tourner rond, sinon les
changer.

VERIFICATION DES BRAS SUPERIEURS

Les bras supérieurs seront vérifiés sur
le calibre T, Av. 42. S'ils ne se montent
pas dessus, les changer, car ils sont
faussés.

VERIFICATION DES BRAS INFERIEURS

Assembler les deux bras inférieurs par
les deux boulons centraux. Puis enfiler
aqu travers des bras deux piges d'acier
étiré de & 14 et 16.

Mesurer l'entr'axe des deux piges qui
doit étre de D = 400 £ 0.2 et la dis-

tance entre les deux coussinets élastiques
qui doit &tre de E = 226 = 0.5.

REMPLACEMENT DES
COUSSINETS ELASTIQUES

Procéder au démontage des bras de roue
supérieur et inférieur (voir : démontags
d'un demi-train avant) page 93.

Chasser & la presse les coussinets des
bras supérieurs et inférieurs mandrin
T. Av. 28, repdre A.

Huiler les logements des coussinets élas-
tiques.

Emmancher & la presse les nouveaux
coussinets élastiques. Les cotes de dé-
passement des coussinets élastiques
sont obtenues par l'emploi du mandrin
T. Av. 28, repare B,

Placer les mandrins comme sur la figure,
le mandrin T. Av. 28, repére B doit tou-
jourg 8tre & l'intérieur du bras. il déter-
mine ainsi l'extr'axe des deux demi-bras.
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REPOSE D'UN DEMI-TRAIN

Reposer le support d'axe d'articulation avec le
bras et la rotule.

Monter le deuxiéme bras.

Assembler ces deux bras. Graisser les coupelles
d'appui du ressort.

Positionner le ressort dans la coupelle supé-
rieure.

Placer la coupelle inférieure. Metire en place
l'outil Sus 17,

Comprimer le ressort pour fixer la coupelle
inférieure du ressort.

Mettre en place la butée de braquage.

Fixer la coupelle et la butée de braquage.
Enlever l'outil Sus. 17.

Monter la cloche supérieure de fization de
V'ermortisseur.

Monter l'amortisseur avec sa barrette inférieure.

Monter les deux bras inférieurs.

Monter sur la transmission la bague d'étan-
chéité (I) et son lidge (voir page 93).

Emmancher le tube de transmission dans la
chape coulissante suivant les deux repéres.

Sertir les quatre pattes de la bague d'étan-
chéité.

Arréter les rotules par leur clavette.
Rebrancher la tige de biellette de direction.
Remonter les freins et tambour (voir Roues-
Moyeux - Tambours) et (Systéme de ifreinage).
Le couple de serrage de l'écrou de blocage du
moyeu est de 28 & 32 m.kg.

Opérer ce serrage en deux temps.

Monter une rondelle plate au lieu de la ron-
delle conique et serrer jusqu'a@ 28 m.kg. Puis
enlever l'écrou de la rondelle plate, la rem-
placer par la rondelle conique, serrer au méme
couple et goupiller.

Purger les freins.

Remonter la roue.

POSITION
DE BLOCAGE DES
COUSSINETS
ELASTIQUES

Monter l'outil Sus. 18 qui sert
& metire le train avant & la

position de blocage des coussi-

nets élastiques.

Visser l'outil jusqu’'a obtenir la
cote F = 27 mm comprise entre
le haut de l'outil et le dessous
de la traverse.

Serrer les écrous & 10 mkg = 1.
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REMPLACEMENT
DES ROULEMENTS

Déposer la roue, le tambour et
le plateau de frein, ce dernier
ne sera pas débranché du cir-
cuit Lockheed ce qui évitera la
purge au remontage.

Chasser les deux clavettes des
rotules.

Débloquer les écrous des cous-
sinets élastiques.

Dessertir au burin la bague
d'étanchéité de la chape cou-
lissante.

Déposer le pivot de fusée et la
transmission.

Chasser du porte-fusée l'en-
semble transmission, & la presse.

Enlever les 3 vis de la plaque
de retenue des roulements.
Enlever le joint d'étanchéité (B).
Chasser & la presse les roule-
ments du moyeu en prenant
appuj sur le roulement (7) avec
une bague G de @ ext. 61 et
@ int. 31.

9

e
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! REMPLACEMENT DES ROULEMENTS
(Suite)

Changer le joint d'étanchéité et les roulements,

Monter le roulement (10) dans le support de fusée.

Monter la plaque de retenue (9) et bloquer les 3 vis (8).
Monter sur la fusée la rondelle de butée (11).

Monter & la presse l'ensemble

‘support de fusés - roule-
ment ” sur la fusée. .

Mettre 1'entretoise (12), monter le deuxidme roulement (7)
t la presse & l'aide d'une bague (G) de @ extérieur 61,
O intérieur 31.

Mettre ensuite la rondelle d'étanchéité (13) et le joint
Paulstra (6) neuf.

Monter 'ensemble sur le train avant.

Entiler I'arbre de transmission dans la chape coulissante
en metlant les deux repéres (fléches) face & face.

Mettre les clavettes qux rotules de suspension.

Sertir la bague d'étanchéité neuve de la chape coulis-
sante.

Reposer : le platequ de frein, le tambour (voir : Systéme
de freinage, Roue - Moyeu - Tambour).

Couple de blocage du moyeu : 28 & 34 m.kg.
Opérer ce serrage en deuxr temps (voir page 96).

Bloquer les coussinets élastiques & leur position (voir
page 96).
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REMPLACEMENT
DE LA TRANSMISSION

DEPOSE.

Pour effectuer la dépose et la repose de la
transmission, opérer comme indiqué pour le
remplacement des roulements, mais qu lieu de
dessertir la bague de maintien de 1l'éianchéiié
de la chape coulissante, séparer la sortie de
boite de la chape coulissante afin de sortir la
transmission compléte.

NOTA. — Les instructions relatives aqu démon- _—
tage et au remontage ou & l'échange- - \
standard de la transmission vous : N 3 \ -
seront communiquées en détail ulté- jf‘-’% ) \/ NN\ \ LY \
rieurement. S T S _-___ ol :\\\ \5\:‘:;;\\ N

I

REPOSE.

Au remontage de la
transmission il est im-
pératif de respecter le
couple de serrage des
4 vis & six pans creux
du plateau d'accouple-
ment de la transmis-
sion : 6 mkg. Pour
cela, utiliser la clé
T. Av. 43 adaptable
sur Mot. 50.

REMPLACEMENT DES ROTULES DE SUSPENSION EI REGLAGE

DEPOSE DES ROTULES

1° Rotule supérieure : 2° Rotule inférieure :
Débloquer les écrous des coussinets élastiques.
Enlever la roue. Chasser la clavette.
Débloquer les écrous des coussinets élastiques. 8 Dégager le support de fusée.

Déposer un demi-bras inférieur.

Chasser la clavette. 5 oras |
Déposer la rotule inférieure.

Dégager la rotule de suspension.

Déposer l'amortisseur. REPOSE DES ROTULES

Déposer le ressort & l'aide de l'outil Sus. 17. Effectuer les opér'cﬂions en ordre inverse de la dépose.

Déposer un demi-bras supérieur. Bloquer les coussinets élastiques & 10 mkg = 1 comme
Déposer la rotule. indiqué précédemment & la repose d'un demi-train avant
(page 96).
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REMPLACEMENT DES ROTULES
DE SUSPENSION ET REGLAGE

(Suite)

DEMONTAGE DES ROTULES

Serrer la rotule & 1'étau, dessertir 1'écrou & encoches (14)
puis & l'aide de l'outil T. Av. 39, dévisser l'écrou & en-
coches (14),

Sortir les rondelles Belleville (15), la cuvetite d'appui
(16), la rotule (17).

A l'aide de l'extracteur T. Rv. 38, sortir la cuvelte inté-
rieure (18),

REMONTAGE DES ROTULES

Enfoncer & la presse la cuvette intérieure (18).

Mettre en place la rotule (17) avec la cuvette d'appui
(16).

Monter les rondelles Belleville (15) (leur diamétre inté-

rieur étant en contact) puis visser un écrou & encoches
neuf (14).

REGLAGE

Visser l'écrou (14) jusqu'aé blocage de ce dernier, puis
desserrer de 1/8 de tour. Arréter l'écrou en le sertissant.
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MARS 1960. — Les pages qui suivent sont & mettre en place 3 la suite de la page 100 du M. R, 52.

REMISE EN ETAT
de la
TRANSMISSION " GLAENZER SPICER "
des Véhicules

R. 2130 - R. 2131 " ESTAFETTE "
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LA REPARATION DE CETTE TRANSMISSION EST AUTORISEE A TOUS LES ATELIERS DE REPARATION
POSSEDANT :

1* UNE PRESSE HYDRAULIQUE.

2* UN OUTILLAGE SPECIALISE REFERENCE R. 8. : T. AV. 46 (SAPRAR 13.107).

.
1
|

l

La composition de l'outillage spécialisé est ia suivante :

A. — Entretoise de montage. E. — Fourche.

B. — Mandrin. F. — Cavalier.

C. — Mandrin. G. — Bride d'extraction.

D. — Montage. — 3 jeux de 3 rondelles, d'épaisseur
3,5, 7 mm.
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Le véhicule R. 2 130 est muni & l'avant de deux tremsmissions ~ Glaenzer Spicer "

DESCRIPTION

Cette transmission est composée des différents éléments suivants :

[a=—

®

1 — Maéchoire a bride. 5 — Méchoire ensemble cou- ' 9 — Méchoire double.

2 — Maéchoire & coulisse. 1155““!- 10 — Dispositif de centrage.
i 6 — Coussinet. . .

3 — Rondelle ligge. T — . Aze de sotule 11 — Arrét de coussinet.

4 — Chapeau de fermeture. 8 — Croisillon. ' 12 — Chape de fusée.

- DEMONTAGE

Séparer le joint coulissant du reste de la
transmission en coupant les quatre pattes
du chapeau de fermeture.

Enlever les arréts de coussinets.
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. — DEMONTAGE DES COUSSINETS DE LA MACHOIRE DOUBLE

Commencer le démontage par les deux coussinets de la mdchoire double situés vers le graisseur de la méchoire

de l'ensemble coulissant.

1

g0

ge

70

Prendre l'ensemble coulissant dans lo
la main et frapper sur la méchoire dou-
ble & l'endroit indiqué par la fldche.

Par inertie, le croisillon et le coussinet
remontent jusqu'cu moment ol le croi-
sillon vient en butée sur l'axe de cen-
trage.

Retourner l'ensemble coulissant et frap-
per sur la mdéchoire double pour chas-
ser le coussinet opposé au premier.

Repousser le croisillon d'un c6té et inter-
caler la rondelle d'épaisseur de 7 mm
(congé de la rondelle vers le congé du
croisillon).

Frapper & nouveau sur la méchoire, le
coussinet remonte jusqu'd sa sortie
complate.

Cependant, en cas d'impossibilité de
metire la rondelle d'épaisseur de 7 mm,
il existe deux cuires rondelles d'épais-
seur différente, 3 et 5 mm.

Engager la rondelle d'épaisseur qui
convient. Frapper sur la mdchoire, enle-
ver la rondelle d'épaisseur pour inter-
caler celle de la dimension immédiate-
ment supérieure et ainsi de suite jusqu’x
sortie compldte du coussinet.

' Exécuter les opérations 1°, 3°, 4° pour

le coussinet opposé.

Séparer la méchoire double de Il'en-
semble coulissant.

Prendre la fusée & la main et frapper
sur la méchoire.

Recommencer les opérations 1°, 2° 3¢,
4°, 5°, B° pour sortir les deux cous-
sinets.

Séparer la méchoire de la fusée.
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1. — EXTRACTION DE LA ROTULE SUR FUSEE

8° Passer de chague cé-
té de la rotule creuse
les deux demi-brides
d'extraction puis les
assembler par les 2
vis.

9° Metire l'ensemble en appui sur la table de la

presse.
S
R

L
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10° Appliquer la fourche sur les méchoires de la
fusée.

Chasser & la presse la fusée.
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III. — EXTRACTION DE L'AXE DE ROTULE

11" Prendre un écrou de 12 mm, le limer de manidre
& obtenir 2 méplats,

Le rentrer en force sur l'axe. Le souder suivant
les deux méplats et sur le dessus, de manidre &
laisser le passage du cavalier.

Mettre l'ensemble en appui sur la table de la
presse.

12° Appliquer la fourche sur les méchoires de l'en-
semble coulissant.

13" Chasser & la presse cet ensemble.
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IV. — EXTRACTION DES COUSSINETS DE LA FUSEE

14°

15*

16°

Serrer la fourche & I'étau.
Appuyer le croisillon dans la fourche.

Frapper sur la méchoire de la fusée,
suivant la fléche. Le coussinet sortira
jusqu'au moment ol le croisillon bute
sur la méchoire.

Retourner la fusée pour exécuter les
mémes opérations sur l'cuire coussinet.

Repousser le croisillon et intercaler
entre ce dernier et le coussinet une ron-
delle d'épaisseur 7 mm. Répéier les
opérations 15° et 16°.

En cas d'impossibilité de metire la ron-
delle d'épaisseur de 7 mm, opérer
comme indiqué au 5°.

Refaire les opérations 15°, 16°, 17°,
pour l'auire coussinet.

\
\

!

T \".";\l\\\\\

AL

V. — EXTRACTION DES COUSSINETS SUR MACHOIRE ENSEMBLE COULISSANT

Exécuter les opérations 14°, 15° 16°, 17°,
pour les deux coussinets,
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VI. — EXTRACTION DES COUSSINETS SUR MACHOIRE B COULISSE

IS

18" Prendre la méchoire & coulisse &
lg main et frapper suivant la
iléche.

19" Retourner la méchoire & coulisse
et exécuter la méme opération sur
I'autre coussinet.

20" Repousser le croisillon et inter-
caler entre ce dernier et le cous-
sinet une rondelle d'épaisseur
7 mm. Répéter l'opération 18°.
Cependant en cas d'impossibilité
de metire la rondelle d'épaisseur
de 7 mm faire l'opération 5°.
Répéter l'opération 20° pour le
coussinet opposé.

Séparer la méchoire & bride de
la méchoire & coulisse.

VIL. — EXTRACTION DES COUSSINETS DE LA MACHOIRE B BRIDE

21" Serrer la fourche dans l'étau et appuyer le croi-
sillon dans la fourche.

22° Fropper sur la méchoire & bride suivant la flache,

23" Retourner la mdachoire & bride et exécuter la
méme opération sur l'aquire coussinet.

24" Repousser le croisillon et intercaler enire ce der-
nier et le coussinet une rendelle d'épaisseur
7 mm. Répéter l'opération 14°,

Cependant, en cas d'impossibilité de metire la
rondelle d'épaisseur de 7 mm, faire 'opération 5°.

Exécuter l'opération 24" pour le coussinet opposé.

VIII. — CONTROLE DES PIECES

Aprés le démontage, on procédera au nettoyage et & l'examen visuel de toutes les pidces. Changer toutes les
piéces cassées, usées et éventuellement marquées. Contréler le jeu de la rotule sans enlever la calotte de pro-
tection du dispositif de centrage & l'aide d'un axe de rotule, Si la rotule échappe, toute la pidce est & changer.
Ebavurer les logements de coussinets,

Changer obligatoirement les pidces détériorées lors du démontage :
Chapeau de fermeture et son joint. Axe de rotule.

100-8




TRAIN AVANT

B - REMONTAGE

Le croisillon, les quatre coussinets, les arréls de coussinet sont vendus en un seul lot dans une boite en carton.

NOTA. — Graisser toutes les pidces avec la graisse spéciale " HATMO " des huiles RENAULT.

. — MONTAGE DES COUSSINETS SUR L'ENSEMBLE COULISSANT

1"

(%]

4°

50

(=2

70

Placer le croisillon entre
les méchoires de 'ensemble
coulissant.

' Positionner l'ensemble su.

le montiage (D) suivant le
dégagement de ce dernier.

Emmancher le coussinet &
la presse avec le mandrin
(C) jusqu'a venir buter qu
fond du montage.

Mettre l'arrét de coussinet °

dans son logement.

Metire l'entretoise (A) sur
le montage en plagant le
dégagement & la partie
supérieure et dans le méme
sens que celui du montage,

Mettre la méchoire de l'en-
semble & coulisse en appui
sur l'entretoise.

Monter le 2° coussinet
comme le précédent, voir
opérations 3° et 4°,

Donner quelques légers
coups de marteau de part
et d'autre des méchoires
pour gque les coussinets
viennent bien en appul sur
leurs arréts,

“,

51769
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TRAIN AVANT

II. — MONTAGE DES COUSSINETS SUR LA FUSEE

Exécuter les opérations 1°, 2", 3~, 4°, 5°, 6", 7°, B°,

1II. — MONTAGE DE LA ROTULE

IV. — MONTAGE DE L'AXE DE ROTULE

i
i

9° Monter & la

presse la

@) rotule du

dispositif de

centrage

dans la fu-

sée a l'aide

du mandrin
(B).

e e

10° Monter & la
presse l'axe
de rotule
dans la mé&-
choire en-
semble cou-
lissant &
l'aide du
mandrin
(C).

Mettre en
concor-~
dance le
trou de
graissage
de l'axe et
celui du
graisgeur,
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TRAIN AVANT

V. — MONTAGE DE LA MACHOIRE DOUBLE SUR LR FUSEE

W R

11" Assembler la méchoire double a
la fusée.

12" Melire I'ensemble en appui sur le
montage & la presse.

[y

13° Enfoncer le coussinet & l'aide du
mandrin (€) jusqu'd venir buter
au fond du montage.

14" Mettre l'arrét du coussinet.

15° Monter l'entretoise (A} sur le mon-
tage.

. 16" Mettre l'ensemble en appui sur
I'entretoise (A).

17° Monter le coussinel. l'enfoncer &
la presse & l'aide div. mandrin (C).

18" Monter l'ar-ét de coussinet

19" Donner qu:lques légers coups de
marteaqu de part et d'auire des
méchoires de maridre que les
coussine!s vieunent en appui sur
leurs arréts,
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TRAIN AVANT

V1. — MONTAGE DE LA MACHOIRE DOUBLE SUR LA MACHOIRE ENSEMBLE COULISSANT

20" Assembler !'ensemble méa-
choire double - fusée & méa-
choire ensemble coulissant.

21" Exécuter les opérations 11°,
12°, 137, 14°, 15", 16", 17",
18" 192,

VII. — MONTAGE DU CROISILLON: SUR LA MACHOIRE A BRIDE

22"

@

23"

24"

25"

26"
27"

Placer le croisillon entre les méchoires de la
bride (le bossage du croisillon vers l'extérieur).

Positionner 1'ensemble sur le montage (D) suivant
le dégogement de ce dernier,

Positionner la coupelle d'étanchéité (le lidge vers
le coussinet) sur le bossage du croisillon avec un
tube.

Emmancher le coussinet & la presse avec le man-
drin (C) jusqu'a venir buter au fond du montage.

Metire l'arrét de coussinet dans son logement.
Mettre l'entreloise (A) sur le montage en plagant

le .dégagement & la partie supérieure et dans le
méme sens que celui du montage

' Metire la mécholre de la bride en appui sur l'en-

tretoise.

Monter le 2° coussinet comme le précédent, voir
opérations 24°, 25°. 26°,

Donner quelques légers coups de marteau de
part et d'autre des mdéchoires pour que les cous-
sinets viennent bien en appui sur leurs arréis.




TRAIN AVANT

VIII. — MONTAGE DE LA MACHOIRE A
BRIDE SUR LA MACHOIRE A COULISSE

Exécuter les opérations 22°, 23°, 24°, 25°, 26°,
27°, 28°, 29°, 30° pour les deux coussinets de
la méchoire & coulisse.
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1X. — ASSEMBLAGE DE L'ENSEMBLE COULISSANT SUR LA MACHOIRE A COULISSE

32° Monter sur la méchoire en-
semble coulissant le chapeau
de fermeture et sa rondelle
lidge.

33° Assembler la méchoire & cou-
lisse avec le reste de la trans-
mission en mettant les fléches
en concordance.

34° Sertir les quatre paites du cha-
peau de fermeture.

35° Graisser impérativement Ila
transmission avec de la graisse
“ Hatmo ** des Huiles Renault,







